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La presente invention a pour objet un 
procede et un dispositif permettant d'uti- 
liser avantageusement pour diverses fonc- 
tions des moteurs a combustion les huiles 
5 combustibles, telles que le gas-oil, servant 
a leur alimentation. 

Ce procede consiste a utiliser une m§me 
huile a ia fois, comme carburant et comme 
lubrifiant pour tous les organes des mo- 
1 0 teurs, ce qui rend plus simple et plus pra- 
tique I'usage de ceux-ci, et qui au surplus 
permet de recuperer une partie de la cha- 
leur emportee par le liquide dans les cir- 
cuits de graissage et d'injecter dans les 
cyiindres un carburant bien rechauffe, 
favorisant ainsi la vaporisation et 1'allu- 
mage. 

^'invention consiste encore a utiliser 
egalement le meme liquide pour le refroi- 

20 dissement du moteur, ce qui simplifie en- 
core I 5 usage, et qui donne un moyen remar- 
quable de r£oupe*rer, en grande partie, 
les calories, generalement perdues, empor- 
tees par Peau de refroidissement, et d'ame*- 

2 5 liorer ainsi le fonctionnement tbermique 
et par suite le rendement du cycle. 

Un autre avantage de ce gemre de refroi- 
dissement resulte du point de congelation 
trfes bas des combustibles envisages dans 
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le present ne n£cessitant pas, par conse- j Q 
quent, les multiples precautions que re- 
clame le refroidissement par eau pour 
eviter des degats en cas de grand froid. 

L'invention a egalement pour objet 
un dispositif pour la mise en ceuvre de ce 
proc£de, caracterise' par la combinaison 
avec un moteur 'a combustion du type 
a a injection» de moyens pour amener 
I'huile refoulee a travers un filtre dyna- 
mique, d'une part, a la pompe d'injection # , % 
du moteur et d'autre part, aux organea du *° 
moteur a lubrifier, puis pour ramener 
rhuile ayant ainsi servi au graissage dans 
un reservoir d'ou elle est de nouveau 
pompee et refoulee au filtre. Les differen- ^ 
tes pompes n£cessaires peuvent avantageu- 
sement etre actionn6es par un mSme 
mScanisme : arbre a cames, a excentrique, 
ou autres. 

Dans le cas ou Thuile combustible sert 
aussi a refroidir le moteur, en remplace- 
ment de 1'eau, il suffit de relier a i'organe 
refroidisseur une partie quelconque du 
circuit indique* ci-dessus, par exemple le 
conduit de retour au reservoir, ce reservoir 
lui-meme, etc 

Le dessin ci-annexe* repr^sente sch^ma- 
tiquement et settlement a titre d'exemple 
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trois formes d'exe*cution du dispositif selon 
I'invention, vues en ooupe verticale. 

Dans les fig. 1 a 3, 1 designe un cylindre 
d'un moteur a injection, 2 Tinjecteur cpr- 
5 respondant alimente par une pompe 3, 
4 I'axe de 1'arbre vilebrequin (non repre- 
sented, schematisant tons organes du mo- 
teur a graisser. 5 les paliers de oet arbre, 
6 le carter, au fond duquel se rassemble 

io rhuile. ayant servi a la . lubrification de 
tous les organes du moteur; 7 designe un 
reservoir a huile et 8 un fiitre sous pression, 
Suivant I'invention, rhuile refoulee du 
reservoir 7 au fiitre 8 par una pompe 9 

i5 est conduite en partie par un tuyau 10 
a la pompe d'injection 3 et en partie par 
un tuyau 11 a des tuyauteries de grais- 
sage 12 qui la dirigent aux paliers 6 et 
a toutes les autres parties & lubrifier. Du 

ao carter 6, I'huile ayant servi a- ce grais- 
sage est ramenee par une pompe 13 au 
reservoir 7. 

Dans les formes d'execution donnees a 
titre d'exemples, les pompes 3, 9 et 13 

a 5 sont commandoes par un memo arbre a 
cames 14 autour duquel elles sont grou- 
pies. 

. 15 designe le clapet de refoulement de 
la pompe 13, et 16 un clapet reglable par 

3o un dispositif quelconque non represente 
place" a 1'entree du tuyau II pour regula- 
riser la pression d'alimentation k la pompe 
d'injection; un autre clapet 17 reglable 
de meme faeon est place dans une orepine 

35 18 plongeant dans le liquide aocumule 
au fond du carter 6 et determine la pression 
de graissage, 
Selon la fig. 1, le cylindre moteur est 
. refroidi par de 1'eau circulant de la maniere 

Ao usueile dans la ohemis/e 19, 

Par contre selon lea fig. 2 et 3, c'est le 
liquide carburant et lubrifiant qui sart 
aussi au refroidissement du moteur. 
Sur la fig. 2, le haut'du radiateur 20 

45 est relie par un tuyau 21 au refoulement de 
la pompe 13 et par un tuyau de retour 22 
. au reservoir 7. Le remplissage du radiateur 
est ainsi constamment assure* par la pompe 
13 : la circulation du liquide entre le radia- 

5b teur et la chemise 19 a lieu oomme il Bat 
usuel sous rinfluence des difl&rences de 
densitd (therraosipbon), et peut etre aoce"- 



leree au besoin par tous moyens appropries. 
On voit que rhuile du carter arrivant en 
haut du radiateur a tendance a chasser 55' 
de celui-ci une egale quantite de rhuile 
la plus chaude qu'il contient et qui va 
echauffer le contenu du reservoir 7. 

Dans le cas de la fig. 3, le reservoir 7 
est placd h un niveau' superieur a celui 6o 
du radiateur 20 et communique avec celui- 
ci par une tubulure 23 avec clapet 24, a 
flotteur ou autre, permettant a 1'huile de 
passer du reservoir au radiateur jusqu'a 
un niveau maximum determine", mais s'op- 65 
posant au retonr.-en sens inverse -sous Via- 
fluence d'une Elevation de pression even- 
tuelle dans* le circuit de refroidissement. 

H doit etre entendu que le moteur peut 
comporter un nombre quelconque de oy- 70 
lindres et qu'ou peut sans s'ecarter de 
.I'invention varier les positions relatives 
et les dispositions particuliferes des diffg- 
rents. organes combines avec le moteur 
pour Tutilisation multiple du liquide, gas- 7 5 
oil ou autre combustible convenablement 
choisi. 

1° Un procdde pour utiliser avantageu- 
sement les huiles combustibles dans les So 
moteurs a combustion, oaraoterisS en ce 
qu'ori utilise un meme liquide oombustible 
a la fois com me carburant et comme lu- 
brifiant pour le graissage des organes de 
ces moteurs; 85 

2° "Le meme liquide peut Stre utilise 
en outre pour refraidir le ou les eylindres-; 

3° Les oalories emportees par le liquide 
dans le circuit de graissage et eventuelle- 
ment dans le circuit de refroidissement go 
sont en partie recuperees dans le cycle et 
participent a Amelioration du fonction- * 
nement thermique des moteurs pourvus 
du dispositif; 

4° Un dispositif pour la mise en ceuvre g5 
de ce procede comporte en combinaison 
avec le moteur a combustion du type 
injections des moyens pour amener 1'huile 
refoulee a travers un fiitre, d'une part, a 
la pompe d'injection du moteur et d'autre too 
part aux organes a lubrifier, et des moyens 
pour ramener Thuile ayant a-fasri servi au 
graissage dans un reservoir d'ou elle est 
de nouveau pompee et refoulee au fiitre; 



_ 3 - 



5° Lea differentes pompes n^cessaires 
sont actionnees par un m6me mdcanisme, 
arbre a cames ou autres autour duquel 
elles sont groupees ; 

6° Le circuit de refroidissement du mo- 
teur, avec ou sans moyen pour accelerer 
la circulation est mis en communication 
aveo le circuit de graissage de maniere 
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que le remplissage du radiateur jusqu'a 
un nireau determine soit maintenu et ce 
jusqu a epuisement du reservoir a combus- 
tible. 
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